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Alkusanat

Viime aikoina Kempeleeseen on kuntakohtaisella tasolla maaritelty
pyoraliikenteen paaverkko vuonna 2015 valmistuneessa Kempeleen
pyorailyverkko - strategiasta konkretiaan -selvityksessa. Taman jalkeen
pyoraliikenteen paaverkkoon tehtiin tarkistuksia vuonna 2019
valmistuneessa Kempeleen pydraliikenneverkon toimintalinjaukset -
selvityksessa. Suunnittelua ohjaavana tekijana on aina ollut kunnan
pyoraliikenteen paaverkon luonteva integroituminen Oulun seudun
pyoraliikenteen paaverkon kanssa.

Kempeleen pyoéraliikenteen paaverkon 2040 laajuus on 68,2 km, joista
paareitteja on 23,4 km (0,3 km) ja aluereitteja on 44,8 (6,8 km). Suluissa
olevat arvot ovat yhteystarpeita. Kempeleen pyéraliikenteen paaverkon
2040 laajuus on 7,8 % koko Oulun seudun pydraliikenteen 878 km
pituisesta paaverkosta.

Tyon aikana laadittiin Kempeleen pyoraliikenteen tarkennettu paaverkko
2040. Tavoitetilanteessa Kempeleen yleisin pydraliikenteen vaylatyyppi on
paallysteeltdaan vahintaan 3,5 m tai 4,0 m levea yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava. Verkossa on myds korkeampitasoisempia vaylatyyppeja kuten
2,1 km baanaa, 1,6 km korkealuokkaisia pyo6raliikenteen jarjestelyja, 3,2
km 2-suuntaisia pyorateita ja jalkakaytavia seka 0,1 km jalankululle ja
pyoraliikenteelle varattua yhteista tilaa.

Kempeleen pyoéraliikenteen paaverkko 2040 -suunnitelma kaynnistyi
kunnan tilaamana konsulttihankkeena joulukuussa 2023. Tydta on ohjannut
tyéryhma, johon ovat kuuluneet Kempeleen kunnasta Paula Kettunen (pj.),
Kaija Muraja, Reetta Lehtiranta, Hannu Prokkola ja Tanja Keihas seka
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksesta Soile Purola. Tydryhman sihteerina
toimineessa Ramboll Finland Oy:ssa tydn laatimisesta ovat vastanneet Reijo
Vaarala ja Roope Palomaa.
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Tyon aikana jarjestettiin kaksi tydryhman kokousta. Ty esiteltiin 14.5.2024
Kempeleen kunnan elinvoimavaliokunnalle samanaikaisesti Oulun seudun
pyoraliikenteen paaverkon 2040 kanssa.

Kempele, toukokuu 2024



1 Johdanto

1.1 Taustaa

Oulun seutua koskeva pyoéraliikenteen paaverkon tarkistaminen on ollut
kdynnissa vuoden ja ty6 valmistuu toukokuussa 2024. Kempeleen
pyoraliikenteen paaverkon tarkistaminen (= Kempeleen pyoéraliikenteen
paaverkko 2040) samaan aikaan seudun pyoéraliikenteen paaverkon kanssa
on perusteltua siita syystd, ettda kunnan omat intressit voidaan ottaa
seudullista ty6ta paremmin huomioon ja jalkauttaa nama koko seutua
ohjaavaan strategiseen suunnitelmaan. Kempeleen pydraliikenteen
paaverkko 2040 -selvityksessa otetaan huomioon mm. pyoéraliikenteen
jarjestelyt ja mahdolliset muutostarpeet vireilld olevissa yleis- ja
asemakaavahankkeissa seka keskusta-alueen visio KAViossa.

Kempeleessd on muiden Oulun seudun kuntien tapaan kattava
pyoraliikenteen verkko, jossa on jo nykyisin korkeatasoisia yhteyksia.
Naista erikseen mainittakoon seudun ensimmainen baana kuntakeskuksen
ja Zeppelinin valilla, paallysteeltdan 4,0 m levea yhdistetty pyodratie ja
jalkakaytava Linnakankaalla seka pyorakatuosuus Ylikylassa. Lisaksi uuden
tieliikennelain mukainen pyéraliikenteen viitoitus ja osan paaverkon
kuulumista seudun pydravaylien superkunnossapitoluokkaan (pydratie
aurataan neljan tunnin kuluessa siita, kun lunta on kertynyt paivalla 2 cm
tai y6lla 4 cm) ansaitsevat erityismaininnan.
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1.1 Suunnitelman tavoitteet

Suunnitelman tavoitteena on paivittda Kempeleen pyoéraliikenteen
paaverkkoa siten, etta siina otetaan huomioon mm. seuraavat asiat:

» Keskusta-alueen visio KAVio

« vireillda olevat asemakaavahankkeet, esim. Kempeleen eteldisen alueen
osayleiskaava ja Ollakan alueen asemakaava

+ tuoreimmat edellisen pydraliikenteen paaverkkoselvityksen jalkeen
valmistuneet kaavat, esim. Kempeleen taajaman osayleiskaava 2040 ja
Zeniitin alueen asemakaava

* Liminka-Oulu —kaksoisraiteen ratasuunnitelma.

Suunnitelman tavoitteena on osaltaan edistdaa keskusta-alueen vision
tavoitetta tunnistaa pyoraliikenne ydinkeskustassa ja raittimiljédssa TOP3-
kulkumuodoksi seka edistaa korkeatasoisten pyoéraliikenteen jarjestelyjen
toteutumista.

Kempeleen pyoéraliikenteen paaverkko 2040 on strategiatasoinen tyd, jolla
on vaikutusta maankaytén suunnittelusta toteutukseen ja kunnossapitoon
asti (ks. luku 4). Pyoraliikenteen paaverkon kehittéaminen edistad myos
kestavan liikkumisen kasvua seka elinvoimaisen ymparistdn syntymista,
jossa ihmiset ja ymparistd voivat hyvin.



2 Pyoraliikenteen paaverkon 2040 maarittaminen

2.1 Luokituksen taustalla oleva keskusverkko

Hyva pyoraliikenteen verkko on autoliikenteen verkon tapaan hierarkkinen,
jossa eniten kaytetyt reitit erottuvat laadultaan ja kunnossapidoltaan
muista reiteista. Pydraliikenteen verkon hierarkia perustuu eritasoisten
keskusten valisiin yhteyksiin, jossa seudun kaupunkikeskus on keskeisin
kohde. Pydéraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyoéraliikenteen kaytdssa
olevat vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset pydratiet, yhdistetyt pydratiet
ja jalkakaytavat seka tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat.

Kempeleen pyoéraliikenteen paaverkon maarittelyn taustalla on Oulun
seudun pyodraliikenteen padaverkon maarittelyssa kaytetyt kohteet ja niiden
75 min ajallinen saavutettavuus pyoéraillen suurimmista keskuksista. Oulun
seudulla pyoraliikenteen verkon maarittelyssa kaytetty kohdeluokitus on
seuraava:

« Kaupunkikeskus. Koko seudun merkittavin keskus, jonne suurin osa
pyoraliikenteen virroista kulkee — Oulu.

« Suuri aluekeskus. Seudullisesti merkittava tydpaikka-, opiskelu- ja/tai
palvelualue, joka synnyttda suuria pyoraliikenteen virtoja eri suunnista -
Linnanmaa, Kontinkangas ja Kempele.

« Alue- tai paikalliskeskus. Seudun kuntakeskus, entinen kuntakeskus,
Oulun yleiskaavan mukainen aluekeskus, suuri paikalliskeskus tai
paikalliskeskus taikka muu alueellisesti merkittava paikalliskeskus (suuri
tydpaikka- ja opiskelukeskus, valtakunnallisesti merkittava matkailualue
tai muu merkittava kohde). - Haukipudas, Ii, Kiiminki, Lumijoki, Liminka,
Oulunsalo, Tyrnava, Muhos, Kuivaniemi, Yli-Ii, Ylikiiminki, Ritaharju,
Hiukkavaara, Kaakkuri, Myllyoja, Maikkula, Toppila, Rajakyla,
Kaijonharju, Nallikari, Tuira, Rusko, Raksila, Limingantulli, OSAO
Kaukovainiolla ja Zeppelin.
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Palvelu- tai toimintoalue. Lahialueella pyo6raliikennettd synnyttava
julkinen tai yksityinen kohde (paivakoti, koulu, koulukeskus,
kauppakeskittyma, terveyskeskus, tyopaikka-alue) tai seudullisesti
merkittava matkailualue taikka virkistysalue. Kempeleessa tallaisia ovat
Linnakangas, Zatelliitti, Zeniitti, Asemanseutu, Ylikylan yhtenaiskoulu,
Ketolanpera, Kokkokangas, Kirkonkylan koulukeskus, Linnakallio,
Santamaki, Vihiluoto ja urheilukeskus.

2.2 Pyoraliikenteen verkon toiminnallinen luokittelu

Pyoraliikenteen paaverkko muodostuu paa- ja aluereiteista.
Pyoraliikenteen paikallisreitit eivat kuulu paaverkkoon.

Pyoraliikenteen paareitti yhdistaa suuret aluekeskukset
kaupunkikeskukseen seka pyodrailyn saavutettavuusalueella olevat alue- tai
paikalliskeskukset kaupunkikeskukseen tai suureen aluekeskukseen.
Pyodraliikenteen paareitin laatu on olosuhteiden mahdollistaessa
suuntauksen, vaylatyypin ja opastuksen osalta alempitasoisia reitteja
korkeatasoisempi.

Pyoraliikenteen aluereitti yhdistda palvelu- tai toimintoalueen
kaupunkikeskukseen, suureen aluekeskukseen tai alue- tai
paikalliskeskukseen seka johtaa pydraliikenteen paareitin laheisyydessa
olevan palvelu- tai toimintoalueen pyoérailyn paareitille. Kahden alue- tai
paikalliskeskuksen valinen yhteys on yleensa aluereitti.

Pyoraliikenteen paikallisreitteihin kuuluvat kaikki muut kadut ja tiet,
erilliset pyoratiet, yhdistetyt pyodratiet ja jalkakaytavat seka tarvittaessa
puistokdytavat ja vastaavat, jotka ovat pyodraliikenteelle sallittuja yhteyksia.



2.3 Pyoridliikenteen saavutettavuusalueet

Pydraliikenteen ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttaa verkon sujuvuus ja maaston muodot.
Oulun seudulla pydéraliikennetta tapahtuu eniten alle kolmen kilometrin pituisilla matkoilla.
Pydraliikenne puolestaan vahenee merkittavasti yli kymmenen kilometrin pituisilla matkoilla
(kuva 1).

Oulun seutu, mukaan lukien Kempele, on maasto-olosuhteiltaan tasainen parantaen
pyoraliikenteen asemaa. Helppokulkuisessa maastossa pyoraliikenteen saavutettavuusalue on
suurempi kuin makisessa maastossa. Oulun seudulla pyéraliikkenteen katsotaan tarjoavan
toimivan vaihtoehdon henkildautolle 75 minuutin ajalliseen saavutettavuusalueeseen asti.
Esimerkiksi Oulu ja Kontinkangas sijaitsevat 40 min ja Linnanmaan 50 min pydramatkan
paassa Kempeleessa. Kunnan sisalla kaikki keskeiset alueet ovat 1dhes 10-20 min pydramatkan
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Kuva 1. Kulkutapaosuudet Oulun seudulla matkan pituuden
henkiléliikennetutkimus 2021, Oulun seutu).
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Kuva 2. Kempeleen kuntakeskuksen pyoéraliikenteen ajallinen saavutettavuus.
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2.3 Pyoraliikenteen paaverkko 2040

Kempeleen pyoéraliikenteen paaverkon 2040 laajuus on 68,2
km, josta paareitteja on 23,4 km (0,3 km) ja aluereitteja on
44,8 (6,8 km). Suluissa olevat arvot ovat toistaisesti
toteutumattomia yhteystarpeita. Kempeleen pyoraliikenteen
paaverkon laajuus on 7,8 % koko Oulun seudun
pyoraliikenteen paaverkosta (878 km).

Kempeleen vuoden 2030 pyoéraliikkenteen paaverkon (vuonna
2019 suunniteltu pyoraliikenteen paaverkko) laajuus oli 71,3
km, josta paareitteja oli 19,4 km ja aluereitteja 51,8 km.
Pyodraliikenteen paaverkon 2040 ndenndinen supistuminen
edelliseen verrattuna johtuu reittimuutoksista Ollakassa,
Tiilitielld aluereitin kulkemisesta vain tien itapuolella seka
muutamista reittien sujuvoittamistoimenpiteista. Kaytanndssa
pyoraliikenteen paaverkkojen 2040 ja 2030 laajuudessa ei
ole tapahtunut muutoksia. Paareittien maaran kasvu ja
vastaavasti aluereittien maaran lasku johtuu siita, etta
Kempele on muuttunut aluekeskuksesta suureksi
aluekeskukseksi, mista syysta Oulunsalosta Kempeleeseen
johtaa pyoéraliikenteen aluereitin sijasta paareitti (ks. kohta
2.2).

Kempeleen pyoéraliikenteen paaverkon tydnaikainen aineisto
on katsottavissa tasta. Aineistossa on useita karttatasoja
(toiminnalliset keskukset, pyoraliikenteen paaverkko 2040 ja
pyoraliikenteen tarkennettu verkko 2040) ja naillda omia
tasoja, joista kayttaja voi tehda haluamiaan valintoja. Oulun
seudun pyodraliikenteen paaverkko 2040 suunnitelman
hyvaksymisen jalkeen aineistoa yllapidetaan koko seudun
osalta www.oulunliikenne.fi sivustolla.
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3 Pyoraliikenteen tarkennetun paaverkon 2040 maarittaminen

3.1 Vaylatyypit

Pyoraliikenteen tarkennetussa paaverkossa 2040 esitetaan tavoitteelliset
pyoraliikenteen vaylatyypit, jotka ovat ohjeellisia ja jotka voivat muuttua
tarkemmassa suunnittelussa. Tarkennetun paaverkon tarkoituksena on,
ettd infrastruktuurin rakentamisessa voidaan pitkalla aikajanteelld toteuttaa
yhtenadisia tavoitetilanteen ratkaisuja. Pydraliikenteen vaylien toteutuksen
aikajanne on pitka ja suunnittelu tapahtuu usein pienemmissa
kokonaisuuksissa. Tarkennetun paaverkon avulla saadaan pitkalla
tahtaimellda osakokonaisuudet kytkettya loogisesti toisiinsa.

Baana on vilkkaimpien pydraliikenteen vaylien yleisin vaylatyyppi, jossa on
kaksisuuntainen pyoratie ja tdman rinnalla kulkeva jalkakaytava.
Kempeleessa baana on keskustan ja Zeppelinin valilla.

2-suuntainen pyoratie ja jalkakdytava (= seutubaana) on toimiva
vaylatyyppi silloin, kun pydraliikenteelld on erottelutarve jalankulkijoista ja
autoliikenteesta, mutta kayttajamaarien vuoksi halutaan tavoitella baanaa
kevyempaa, mutta kuitenkin sujuvaa ja turvallista ratkaisua. Kempeleessa
vaylatyyppia esitetdan alustavasti Lentokentantien ja kuntakeskuksen
valille Oulusta lahtevan Kembaanan jatkeeksi. Yhteysvalin vaylatyypin
lopullinen valinta tehdaan tarkemmassa suunnittelussa.

Korkealuokkaiset pyoriliikenteen jarjestelyt ovat ratkaisuja, joissa
pyoraliikenne erotellaan yleensa jalankulusta. Kempeleessa vaylatyyppia
esitetaan Kirkkotie-Kirkkopolku-Vihiluodonkuja-Koulutie yhteydelle.
Yhteysvalin vaylatyypin lopullinen valinta tehdaan tarkemmassa
suunnittelussa.
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Jalankululle ja pyoradliikenteelle varattu yhteinen tila on
suunnitteluratkaisu, jossa ei ole maaritelty em. kulkumuodoille omaa tilaa,
mutta jarjestely itsessaan viestii selkeaa liikkkumistapaa. Tallainen voi olla
esim. tori tai aukio. Kempeleessa vaylatyyppia esitetdaan kuntakeskukseen
Kauppatien ja kiertoliittyman valiseen tilaan.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava on ratkaisu, jota kaytetaan silloin,
kun jalankulun yhdistdminen samaan tilaan pyoéraliikenteen kanssa on
mahdollista ja luontevaa.

Sekaliikenteen alle mahdutetaan pyoéra-, hidas-, tontti- ja pihakadut seka
yhdistettyjen pydrateiden ja jalkakaytavien valissa olevat vaylat, joissa
sallitaan autoilla tonteille ajo.

Levea piennar on toimiva pydraliikenteen ratkaisu silloin, kun pientare on
nimensa mukaisesti riittdvan levea. Pyoraliikenteen tarkennetussa
paaverkossa on kohtia, joissa levedlle pientareelle esitetaan vaihtoehdoksi
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. Valinta tehdaan tarkemmassa
suunnittelussa.



3.2 Poikkileikkaukset 2-suuntaisella pyoratiella ja jalkakaytavalla pyoraliikenne erotellaan
Baanalla pydraliikenne erotellaan jalankulusta. Baanan pydratieosuudella Jalanku_lu_z::_ta. _\./a_)_/lan pyora?tle_osuut_:lella €l _ole tasoerop_elka p0|k|tta|5|a
reunakivia. Vaylatyypin mitoitus ei ole kuitenkaan yhta vaativa baanan

kanssa.

ei ole tasoeroja eika poikittaisia reunakivia. Baanan poikkileikkaus on
esitetty kuvassa 4. Suluissa olevia arvoja voidaan kayttaa, jos pyoérailijdiden
maara ennustetilanteessa ei ole suuri (< 1500 pyérailijad/vrk). Pakottavissa
tilanahtauskohdissa huolehditaan kuitenkin siita, etta pydraliikenteen ja
jalankulkijoiden erottelu toteutuu.

W
A A M AA
L i ik - =075 25-3,0 o1 22,0 025
02577 4,0(35) 01 25@0 7 025 A o A
A A
6,6 (5,6)

Kuva 4. Baanan poikkileikkaus. Kuva 5. 2-suuntaisen pydratien ja jalkakaytavan poikkileikkaus.

Ramboll



Pyorakatu (sekaliikenneratkaisu) on katu, jossa on ajorata ja yleensa
jalkakaytava. Pydrakatu soveltuu parhaiten tontti- tai paikallisena
kokoojakatuna toimivalle pydraliikenteen paaverkon yhteydelle. Pydrakatu
toteutetaan aina tapauskohtaisesti. Ajoradan suositeltava leveys on 4,5-5,5
m. Ajoradalla kaytetaan pintamateriaalina asfalttia, joka on yleensa
varillinen jarjestelyn korostamisen vuoksi. Ajolinjoihin voidaan vaikuttaa
esim. kiviraidoilla tai kontrastivarisella asfaltilla.

Pyodrakadulla pyérailijalle annetaan esteetén kulku ja ajonopeus sovitetaan
pyoraliikenteen mukaiseksi.

4 225 2 45-55 4

Kuva 6. Esimerkki pydrakadusta.
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Pihakatu (sekaliikenneratkaisu) on jalankulku- ja ajoneuvoliikenteelle
yhteisesti tarkoitettu liikennemerkein kaduksi osoitettu tie. Ajonopeus
sovitetaan jalankulun mukaiseksi eikd se saa ylittaa 20 km/h. Alhainen
ajonopeus varmistetaan kadun muotoilulla ja pysakoéintipaikkojen,
kalusteiden ja istutusten sijoittelulla. Autojen pysakoéinti sallitaan vain
merkitylla pysakdintipaikalla. Pihakadulla ajoneuvon kuljettajan on
annettava jalankulkijalle esteetdn kulku. Jalankulkija saa pihakadulla kulkea
sen kaikilla osilla. Pihakatu soveltuu kaduille, joiden liikennemaarat eivat
edellytd kulkumuotojen erottelua ja joilla ei ole Iapiajoliikennetta.

Hidaskadulla (sekaliikenneratkaisu) valtetaan lapiajoliikennetta ja
ajoneuvoliikenne sovitetaan asuinymparistdén vaatimusten mukaiseksi.
Hidaskadun nopeusrajoitus on yleensa enintdan 30 km/h.
Nopeusrajoituksen mukaiseen ajonopeuteen paastaan pienipiirteisella
geometrialla ja hidasteilla. Nopeusrajoitusta osoittavan liikennemerkin
lisdksi hidaskadulla suositellaan kaytettavan nopeusrajoitusta osoittavia
tiemerkint6ja saanndllisin valein. Ajorata mitoitetaan niin, ettd henkildauto
ja kuorma-auto mahtuvat kohtaamaan.

Kuva 7. Esimerkki piha- tai hidaskadusta. 0



Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava on pyoraliikenteen jarjestely, jossa
ei merkita tai rakenneta erikseen jalkakaytavaa pyoératien rinnalle.
Yhdistetylla vaylalla ei yleensa voida tarjota jalkakaytavan laatutasoa
jalankululle tai erityisryhmille, esim. luiskattuja reunakivia risteyksissa.
Yhdistetty pydratie ja jalkakaytava ei sovellu osaksi esteettémyyden
erikoistason reittid. Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava on toimiva
linjaosuuden ratkaisu silloin, kun pydérailijéiden ja jalankulkijoiden maarat
eivat ole suuria eika em. kulkumuotojen erottelutarvetta ole ja toisaalta
olosuhteet puoltavat pyéra- ja autoliikenteen erottelua. Yhdistetty pydratie
ja jalkakaytava on paallystetylta osaltaan pyoraliikenteen paareitilla
vahintaan 4,0 m ja aluereitilld vahintaan 3,5 m levea. Tarkemmissa
suunnitelmissa, esim. ELY-keskuksen johdolla tehdyissa hankekorteissa tai
kunnan omassa katusuunnitelmassa, suositellaan tarkasteltavan vaylan
toteuttamismahdollisuuksia minimia leveammalld poikkileikkauksella, jos
kayttajamaarat ovat merkittavia.

0,25 2 4,0 (paareitti) 0,25
2 3,5 (aluereitti)

Kuva 8. Yhdistetyn pydratien ja jalkakaytavan poikkileikkaus.
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Levedaa piennarta kdaytetaan yleensa rakentamattomalla alueella.
Pientareella ajaessa pyorailijan kokema turvattomuuden tunne muodostuu
mm. autoliikenteen nopeustasosta, liikennemaarasta, raskaan liikkenteen
maarasta ja autoliikenteen ohittamisetdisyydesta. Autoliikenteen
ohittamisetdisyyteen vaikuttavat pientareen ja ajokaistojen leveydet.

Ll
0,25 “l/z 0,75" 26,0 (6,5)
A

>7,5(8,0)

Kuva 9. Piennar.
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https://maps.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=46856077e70c419aa3eaa7f52aaff610

4 Pyoraliikenteen paaverkon vaikutukset

4.1 Maankaytto

Pydraliikenne on osa liikkennejarjestelman ja maankaytén muodostamaa
kokonaisuutta. Pyoraliikenteen laadukkaille ratkaisuille ja kulkumuodolle
soveltuvalle yhdyskuntarakenteelle luodaan perusta maankayton
suunnittelulla.

Yleiskaavassa tarkennetaan toimintojen ja uusien alueiden sijoittumista
pyoraliikenteelle soveltuvalle etdisyydelle. Verkkosuunnittelun kannalta
yleiskaavoitus on tarkein vaihe, silla ideatilanteessa pyoéraliikenteen
paaverkko (= pyoraliikenteen paa- ja aluereitit) maaritetaan
samanaikaisesti yleiskaavan kanssa ja reitit osoitetaan yleiskaavakartalla ja
kaavamaarayksissa. Pyoraliikkenne kytketaan myds osaksi joukkoliikennetta
liityntamuotona.

Yhtenadisten ja laadukkaiden pydéraliikenteen ratkaisujen toteuttamiseksi
tarvitaan kokonaisvaltainen nakemys kunnan liikenneverkosta paa- ja
kokoojakatuineen. Nakemys pyoraliikenteen verkosta osana
liikennejarjestelmaa muodostetaan ns. tarkennetussa
verkkosuunnitelmassa (luku 3). Tarkennettua verkkosuunnitelmaa voidaan
hyddyntaa mm. asemakaavoituksessa seka tie- ja katusuunnittelussa.

Esimerkkeja pyoraliikenteen vaylien yleiskaavamaarayksiksi:

- Pyoradliikenteen paareitti. Baanalla, 2-suuntaisilla pyorateilla ja
jalkakaytavilla ja korkealuokkaisilla pydraliikenteen vaylilla pydraliikenne
erotetaan jalankulusta nopeuden, jatkuvuuden ja nakyvyyden seka
vaylahierarkian erottuvuuden vuoksi. Pydraliikenteen paareitin laatu on
olosuhteiden mahdollistaessa suuntauksen, vaylatyypin poikkileikkauksen
ja opastuksen osalta samoilla jalankulkijoiden ja pyorailijéiden maarilla
alempitasoisia reitteja korkeampitasoisempi.
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« Pyoridliikenteen paareitin yhteystarve. Suunnittelumaarays on sama
kuin pydéraliikenteen paareitilld, mutta yhteystarpeen linjaus maaritetaan
tarkemmin yksityiskohtaisessa suunnittelussa maastonmuodot
huomioiden seka paareitin sujuvuus ja jatkuvuus varmistaen.

+ Pyoradliikenteen aluereitti. Vilkkaimmilla pyoéraliikenteen vaylilla
pyoraliikenne voidaan erottaa jalankulusta nopeuden, jatkuvuuden ja
nakyvyyden seka vaylahierarkian erottuvuuden vuoksi. Pydraliikenteen
aluereitin laatu on jonkin verran paareitin laatutasoa alempi, mutta se on
silti olosuhteiden mahdollistaessa samoilla jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden maarilla yleensa paikallisreitteja korkeampitasoisempi.

« Pyoradliikenteen aluereitin yhteystarve. Suunnittelumaarays on sama
kuin alueellisilla pyoérailyn aluereiteilla, mutta yhteystarpeen linjaus
maaritetdan tarkemmin yksityiskohtaisessa suunnittelussa
maastonmuodot huomioiden seka alueellisen paareitin sujuvuus ja
jatkuvuus varmistaen.

Asemakaavassa viedaan ylemman kaavatason ratkaisut konkreettiselle
tasolle ja osoitetaan alueen liikennejarjestelyjen tilavaraukset.
Tilanvarauksen maarittamiseksi tarkennetaan pydraliikenteen vaylatyypit ja
ristedmisratkaisut yleissuunnitelmatasolla. Asemakaavassa varmistetaan
kaikkien kohteiden saavutettavuus pyoéralla seka maaritetaan
pyorapysakoinnin maara ja laatu.
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4.2 Liikenne ja infrastruktuuri

Tie-, katu- ja rakentamissuunnitelmissa tulee ottaa huomioon
pyoraliikenteen tarkennetun paaverkon 2040 ratkaisut. Ratkaisut tulee
ottaa huomioon myds lyhyelle osuudelle tehtdvissa toimenpiteissa, vaikka
muu ymparisto ei tue ratkaisua. Tavoitteena on, etta pitkalla aikajanteella
infrastruktuurin rakentamisessa voidaan toteuttaa yhtenaisia
tavoitetilanteen ratkaisuja ja saada osakokonaisuudet kytkettya loogisesti
toisiinsa.

Pyoradliikenteen viitoituskohteiksi valitaan yleensa samoja
pyoraliikennetta synnyttavia kohteita, joiden avulla seudun pydraliikenteen
paaverkko on maaritelty (luku 2). Merkittdvimmat kohteet toimivat usein
myds pyodraliikenteen viitoituksen kaukokohteina. Naiden lisaksi
viitoitettaviksi kohteiksi voidaan valita muita yleisesti tunnistettavia
kohteita. Oulun seudulla, mukaan lukien Kempele, pydraliikenteen
paaverkon viitoitus on jo toteutettu. Viitoitus on paljolti pydraliikenteen
paaverkon 2040 mukainen eika valittdmia muutostarpeita ole.

Pydraliikenteen paaverkolle esitetdaan seuraavia risteysten vaistamiseen

liittyvia pelisaantdja:

- Liikennevalo-ohjaamattomassa pyora- ja autoliikenteen
risteyksessa noudatetaan seuraavia periaatteita:

« Pydraliikenteen paareitilld risteava autoliikenne yleensa vaistaa.

« Pyoraliikenteen aluereitilla ristedva autoliikenne yleensa vaistaa.
Periaatteesta voidaan poiketa, jos pyodraliikennetta on vahan,
autoliikenteen maara tai nopeus on suuri, kyseessa on autoliikenteen
paa- tai kokoojavayla taikka joukkoliikenteen kayttama vayla,
pyoraliikenteen aluereittina on toimiva katu ja saanto johtaa
ymparistéssa poikkeavaan kahden kadun vaistamisperiaatteeseen.
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+ Liikennevaloristeyksissa pyodradliikenteen ja jalankulun sujuvuutta
parannetaan mahdollisuuksien mukaan pyytavilla ja pidentavilla
ilmaisimilla. Suojatien asettamista lepovihredlle kaytetaan vain
erikoistapauksissa. Baanalla opastimet ja painonapit sijoitetaan seka
pyoOratien etta jalkakaytavan puolelle.

+ Pyoriateiden keskinaisissa risteyksissa pyoraliikenteen paaverkolla
ristedava suunta yleensa vaistaa ja se merkitaan maastoon
liikennemerkeilla ja tiemerkinngilla. Tien kanssa samalla risteysalueella
olevien pyorateiden keskinaisten risteysten vaistamisvelvollisuudet ovat
yhtenevat tien vaistamisvelvollisuuksien kanssa.

Kaikilla pydraliikenteen paareitteihin kuuluvilla kaksisuuntaisilla pyérateilla
seka yhdistetyilld pyodrateilla ja jalkakaytavilla vastakkaiset ajosuunnat
erotellaan keskiviivalla. Pyoraliikenteen aluereiteilla vaylan
pituussuuntaisia tiemerkintéja kaytetaan soveltuvin osin.

Baanoilla ja 2-suuntaisilla pyodrateilla ja jalkakaytavilla linja-autopysakkien
kohdilla jalkakaytavan ja linja-autopysakin valissa oleva ylityskohta
osoitetaan suojatiemerkinnalla. Baanoilla ja 2-suuntaisilla pyorateilla ja
jalkakaytavilla seka naiden risteysalueilla kaytetaan jalankulkija- ja
pyorailijatunnuksia.

Pyoratiet merkitaan liikkennemerkilla suunnitteluohjeiden mukaisesti.
Kaikissa pydrateiden saumakohdissa osoitetaan vaylatyypin muuttuminen
selkeasti tieliikennelain mukaisilla liikennemerkeilla.

Pyodraliikenteen paaverkko otetaan huomioon kunnossapitoluokkien
maarittelyssa. Lisdksi tarkeaa on, etta pyoraliikenteen paaverkossa ei ole
laadullisia eroja tien- ja kadunpitajien valilla.
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4.3 Muut vaikutukset

Pyoraliikenteen paaverkon kehittamiselld on seuraavia vaikutuksia:
+ Kempeleen vetovoimaisuus ja elinvoimaisuus paranevat

« kavelyn ja pyodraliikenteen arvostus kasvavat

« kavelijoiden ja pyorailijdiden maara ja kulkutapaosuus kaikissa matkoissa
kasvavat

« kempeleldisten terveydentila paranee
+ likkennejarjestelman ja maankdytdn kehittamisen tavoitteita tuetaan
« kavelyn ja pyoraliikenteen turvallisuus paranevat.
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5 Toteuttamisohjelma

5.1 Kunnan pyéradliikenteen hankkeiden priorisointi

Kempeleen kunnan nakemyksen mukaan tarkeimmat pyoéraliikenteen
paaverkon lahivuosien toteuttamishankkeet ovat:

« Zeniitin paareitti valilla Linnakangas-Metsokangas

+ alikulku Kaartotien ja Asematien valilla

+ Ketolanperan lansipuoli Zeppelinin kohdalla.

Lentokentantien ja kuntakeskuksen valille Oulusta lahtevan Kembaanan

jatkeen vaylatyypin lopullinen valinta tehdaan tarkemmassa suunnittelussa.

Kempele on esittéanyt yhteysvalin parantamista Oulun seudun maankaytén,
asumisen ja liikenteen (MAL) sopimukseen kuuluvana hankkeena vuosille
2024-2027.
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